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Abstract 



The fuel system consists of a fuel tank (1 ), supplying fuel to the injectors (4). with a fuel reflow circuit (6) to 
return the fuel to the tank. The excess fuel emerging from the injector, is passed through a heat exchanger 
(7), which uses the flow of incoming air to cool the fuel, which is then returned to the fuel tank, and the air is 
supplied to the engine inlet. 
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© DISPOSIT1F DE REFROIDISSEMENT DE CARBURANT D'UN MOTEUR, NOTAMMENT D'UN MOTEUR DIESEL. 



- y Le disposer de refroidissement de carburant d'un mo- 
teur, notamment (fun moteur diesel, comprend un reservoir 
(1), des moyens cf injection (4), un circuit retour (6) pour 
acheminer, a destination du reservoir (1), le carburant en 
excedent issu des moyens d'injection (4). 

II comprend en outre un echangeur de chaleur (7) de 
type air/ carburant comprenant une entree (8) de carburant 
recevant le carburant en excedent issu des moyens direc- 
tion (4) et une sortie (9) deiivrant a destination du reservoir 
(1 ) le carburant refroidi par Pechangeur, Pechangeur de cha- 
leur (7) etant integre dans la ligne d'air d'admission du mo- 
teur (10). 
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Dispositif de ref roidissement de carburant d'un moteur, 
notamment d'un moteur diesel 

La presente invention concerne le ref roidissement de carbu- 
rant d'un moteur, notamment d'un moteur diesel, comprenant un 
reservoir, des moyens d' injection, un circuit retour pour 
acheminer & destination du reservoir le carburant en excedent 
issu des moyens d 'inject ion . 

Actuellement , pour limiter la consommation de carburant et la 
pollution, les moyens d' injection sont contraints d'injecter 
dans le bloc moteur un carburant h temperature trfes eievee. 

Dans ces conditions, le carburant en excedent issu des moyens 
d' injection est lui aussi & temperature trfes eievee et 
echauffe par consequent le carburant contenu dans le reser- 
voir, apres reflux du carburant en excedent via le circuit 
retour. 

Un tel 6chauf f ement du carburant dans le reservoir est 
insatisfaisant sur le plan de la security. 

La presente invention remedie h cet inconvenient. 

Elle porte sur un dispositif de ref roidissement du carburant 
d'un moteur, notamment d'un moteur diesel, comprenant un 
reservoir, des moyens d' injection, un circuit retour pour 
acheminer a. destination du reservoir le carburant en exc6dent 
issu des moyens d' injection. 

Selon une definition gen6rale de 1' invention, le circuit 
retour comprend un echangeur de chaleur de type air/carburant 
comprenant une entree recevant le carburant en exc6dent 
provenant des moyens d' injection et une sortie deiivrant & 
destination du reservoir le carburant refroidi par 1' echan- 
geur , 1' echangeur de chaleur etant integre dans la ligne 
d' admission d'air du moteur. 
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L'avantage d'integrer un echangeur de chaleur dans la ligne 
d'air d' admission du moteur est de disposer facilement d'un 
air frais sous le capot moteur, de refroidir convenablement 
le carburant en excedent et de proteger ledit echangeur de 
5 chaleur des chocs et d'Sviter ainsi les risques qui en 
decoulent (fuite, incendie, . • . ) - 

Selon un mode de realisation prefere de 1' invention, 1'echan- 
geur de chaleur est dispose en aval du filtre h air, selon le 
10 sens de propagation de l'air. 

Selon un autre mode de realisation, 1' echangeur de chaleur 
est dispose en amont du filtre k air, selon le sens de 
propagation de l'air. 

15 

D'autres caract6ristiques et avantages de 1' invention 
apparaitront & la lumiere de la description detail l£e ci- 
apr£s et du dessin annexe dans lequel la figure unique 
illustre le schema de principe du refroidissement de carbu- 
20 rant int6gre & la ligne d'air d' admission selon 1' invention. 

La representation schematique de la figure unique montre dans 
le detail un reservoir de carburant 1, un circuit aller de 
carburant 2 dans lequel est insere un filtre & carburant 3, 
25 des moyens d' injection 4, et un bloc moteur 5. 

Les moyens d' injection 4 sont prevus pour injecter dans le 
bloc moteur 5 un carburant h trSs haute temperature. 

30 De preference mais non limitativement , le bloc moteur est 
celui d'un moteur diesel, par exemple de type & injection 
directe du genre u COMMON RAIN" ou de type injecteur-pompe . 

Un circuit retour 6 achemine, k destination du reservoir 1, 
35 le carburant en excedent issu des moyens d' injection 4. 

Pour refroidir le carburant en excedent achemine k destina- 
tion du reservoir, il est prevu selon 1' invention d'implanter 
un echangeur de chaleur 7 comprenant une entree 8 recevant le 
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carburant en excedent issu des moyens d' injection 4 et une 
sortie 9 deiivrant le carburant refroidi par l'echangeur 7 & 
destination du reservoir 1. 

De preference, l'echangeur de chaleur est de type air/carbu- 
rant. II est realise par exemple en technologie ci tubes avec 
ou sans ailettes de ref roidissement ou h plaques. 

Selon 1' invention, l'echangeur de chaleur est balayd par de 
l'air exterieur provenant de la ligne d'air d'admission du 
moteur 10. En pratique, la ligne d'air 10 comprend une source 
d'air frais 11 provenant de 1' exterieur, un^ filtre k air 12, 
une durit d'air d'admission 13 et des moyens d'admission 14. 

De preference, l'echangeur de chaleur est dispose en aval du 
filtre a air 12 de la ligne d'air d'admission 10, mais il 
peut §tre envisage de le disposer en amont du filtre. 

L'air issu de l'echangeur est achemine & destination des 
moyens d'admission 14 via la durit d'admission 13. 

Grace & 1 ' invention , 1 9 echangeur dispose d ' air frais pour 
refroidir le carburant en excedent qui circule dans l'echan- 
geur. 

Bien evidemment, 1 ' implantation de l'echangeur selon 1' inven- 
tion est susceptible d'engendrer une surchauffe de l'air 
d'admission, mais cette surchauffe reste dans des proportions 
raisonnables , inferieure & 10° par exemple. 

De plus, cette surchauffe est susceptible d'etre compensee en 
partie par de moindres echauf f ements parasites, et le cas 
echeant, par 1'efficacite de moyens de ref roidissement d'air 
(dont les turbo-diesels sont generalement pourvus). 

II convient de reraarquer que 1 r implantation de l'echangeur de 
chaleur est ici avantageusement dans le compartiment moteur, 
et de preference sous le capot moteur. II en resulte une 
meilleure securite par rapport 2t 1' implantation d'un echan- 
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geur carburant/air en' face avant du v«§hicule, puisqu'une 
telle implantation imposerait des tuyaux de carburant 
relativement longs et surtout une exposition relativement 
importante de I'fichangeur aux chocs avec tous les risques que 
5 cela comporte (fuite r incendie, •■••). 
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Revendications 

1. Dispositif de ref roidissement de carburant d # un moteur, 
notamment d'un moteur diesel, comprenant un reservoir (1), 

5 des moyens d' injection (4), un circuit retour (6) pour 
acheminer, & destination du reservoir (1), le carburant en 
exc£dent issu des moyens d' injection (4), caract£ris6 en ce 
gu'il comprend un 6changeur de chaleur (7) de type air /carbu- 
rant comprenant une entree (8) de carburant recevant le 
10 carburant en excedent issu des moyens d' injection (4) et une 

sortie (9) delivrant & destination du reservoir (1) le 

r 

carburant refroidi par I'Schangeur, l'£changeur de chaleur 
(7) etant int6gr6 dans la ligne d'air d' admission du moteur 
(10)- 

15 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
que l'6changeur de chaleur (7) est dispose en aval du filtre 
& air du moteur (12) , selon le sens de propagation de l'air. 

20 3. Dispositif selon la revendication l r caract6ris6 en ce 
que l'6changeur de chaleur (7) est dispose en amont du filtre 
& air du moteur (12), selon le sens de propagation de l'air. 

4. Dispositif selon la revendication 1, caract^rise en ce 
25 que l'6changeur (7) est k tubes. 

5. Dispositif selon la revendication 1, caract§ris£ en ce 
que l'6changeur (7) est k plaques. 
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